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Patrick Muller, Hartmannstrale 12, 76829 Landau

Vorhaben : Neubau von 4 DHH und 2 EH
Vorhabenbezogener Bebauungsplan
,»Sudlich der Wiesenstrae*
76879 Bornheim, FIStNr. 1004, 1004/9

Stellungnahme zum maRgeblichen AuBRenlarmpegel nach DIN 4109

Sehr geehrte Damen und Herren,

Im folgenden soll die Larmimmission auf dem oben genannten
Vorhabengrundstuck in Bezug zur Kreisstral’e K42 betrachtet und Uberschlagig
eingeschatzt werden.

Ihre Randbedingungen sind:
o Abstand Gebaude — Fahrbahn: 91,6 m

o Kreisstralle K42

o zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

o keine Gelandeunterschiede, keine Abschirmung

« freie Schallausbreitung Uber Freiflachen

o Gebietsausweisung: Allgemeines Wohngebiet (WA)

Nach DIN 4109 wird der maBgebliche AuBenlarmpegel aus den nach RLS-19
berechneten Beurteilungspegeln abgeleitet. Dabei werden insbesondere
Verkehrsmenge, Lkw-Anteil, Geschwindigkeit, Fahrbahnbelag und
Ausbreitungsbedingungen berucksichtigt.

Uberschligige Berechnung

Unter der Annahme einer typischen Kreisstral3e mit:
e DTV =3.000 Kfz/24 h

e Lkw-Anteil 3-5 %
e Asphaltfahrbahn



e 50 km/h

ist in 92 m Entfernung mit einem Tages-Beurteilungspegel von ungefahr 46—49
dB(A) zu rechnen.

Daraus ergibt sich nach DIN 4109 ein mal3geblicher Auf3enlarmpegel von etwa
49-52 dB(A) (bzw. bei der vereinfachten Tagesbetrachtung etwa
Beurteilungspegel + 3 dB).

Einschatzung

FUr das Grundstick wird einen maRgeblichen AuBenlarmpegel von rund 50
dB(A) angesetzt. Selbst wenn die K42 etwas starker belastet ware (z. B. 5.000
Kfz/24 h), lage der Auldenlarmpegel voraussichtlich nur im Bereich von etwa
53-55 dB(A).

Damit befindet sich das Grundstlck deutlich im unkritischen Bereich. Fur ein
WA-Gebiet ist bei einem Abstand von rund 90 m zu einer innerdrtlichen
Kreisstralle normalerweise nicht mit erhohten Anforderungen an den
baulichen Schallschutz zu rechnen.

plausible Begriindung im Bebauungsplan:

"Aufgrund des Abstandes von ca. 92 m zur K42, der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h sowie der freien Ausbreitung ist
Uberschléagig von einem mal3geblichen AulBenlérmpegel von héchstens etwa 50
bis 55 dB(A) auszugehen. Besondere Anforderungen an den baulichen
Schallschutz nach DIN 4109 sind daher voraussichtlich nicht erforderlich.”
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Measure distance

s

letzter Stitzpunkt: 439657.8 5452389.9
aktueller Stiitzpunkt: 439657.8 5452389.9
Entfernung zum letzten Punkt: 1.5 m
Lange (gesamt): 91.6 m

Umring: 185.9 m

Angle: 139 ¢
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Anlage - Berechnung des Beurteilungspegels RLS 19

Brurtcilunagspegel nach RIS-1990 croitteln
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Kreuzungsabstand nach Tabelle 2: |aber 70 bis 100 m

-

7 Berechnung:

StraBengattung:

Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstralie

E

StraRenoberflache: ?.nzﬁ geriffelter Gussasphalt, Aspaltbeton oder Splittmastixasphalt

Steigung und Gefille:
Zuldssige Hochstgeschwindigkeit Pkw:
Zuldssige Hochstgeschwindigkeit Lkw:

LKW-Anteil:
# keine Daten bekannt

¢ Durchschnittsanteil bekannt
© Tag- und Nachtanteile bekannt

Verkehrsbelastung (DTV):
LKW-Antell tags:
LKW-Anteil nachts:

Senkrechter (waagerechter) Abstand zur Strafe:
_-_B“
Hdhe H:

I [313,43 [m]

« tags (6:00 bis 22:00 Uhr)

SR

50 2 [km/h]

50 -] [km/n]

3000 | :] [KFZiTag]
o =
10 2]
000 [m]
1,00 [m]
100 [m]

© nachts (22:00 bis 6:00 Uhr)

E

Hinweise: Zuldssige Hochstgeschwindigkeit PKW:

Der Eingabebereich liegt hier zwischen 30 und 130 km/h, unabhéngig davon
ob eine kleinere oder grolRere Maximalgeschwindigkeit vorgegeben ist.

Berechnung des Beurteilungspegels L: eines "langen,
geraden Fahrstreifens” nach RLS-90:
StraBenbeschaffenheit:

StraRengattung: Landes-, Kreis- und
Gemeindeverbindungsstralie,

Kreuzungsabstand nach Tab. 2: diber 70 bis 100 m,
StraRenoberflache: nicht geriffelter Gussasphalt, Aspaltbeton
oder Splittmastixasphailt,

Steigung/Gefalle der Stralke: 0 %,

zul. Hochstgeschwindigkeit fir PKW: 50 km/h,

zul. Hochstgeschwindigkeit fur LKW: 50 km/h,
Angaben zum Verkehr:

DTV: 3000 Kfz pro Tag,

LKW-Anteil tags (prags): 20 %,

LKW-Anteil nachts (pracnis): 10 %.

Raumliche Angaben:

Senkrechter Abstand zur Strae: 90,00 m,

Hohe "H" des Immissionsortes tber Grund: 1,00 m,
mittlere Hohe hm: 7,00 m.

Emissionsberechnung:

Multiplikator fiir die StraRengattung = 0,060,
MaRgebende Verkehrsstarke M = 180,0 KfZ/h,
Lm(2%) = 37,3+10%0g10(M*(1+0,082"p)) = 64,1 dB(A),
Keuzungs- / Ampelzuschlag K = 1 dB(A),

Korrektur fur Stralenoberflache Dswo = 0,0 dB(A),
Geschwindigkeitskorrektur Dy = -3,5 dB(A),
Zuschlag far Steigung Dsi = 0,0 dB(A),

Zuschlag fur Reflexion De = 0,0 dB(A),
Emissionspegel Lme = Lm@) + Dy + Dswo + Dsig + D,
lme=641-35+00+00+00=606 dR(A)

Beurteilungspegel L; = 52,5 dB(A)




